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COMMUNIQUÉ DE PRESSE 

LYON-TURIN : 3 MILLIARDS D’€ DE TRAVAUX POUR LE TUNNEL DE BASE ENTRE LA 

FRANCE ET L’ITALIE  

Les marchés attribués aux groupements conduits par EIFFAGE Génie Civil, VINCI 

Construction Grands Projets, IMPLENIA Suisse 

 

Rome/Paris, 7 juillet 2021 – Le Conseil d’administration de TELT, qui s’est réuni aujourd’hui à distance entre 

Rome et Paris, a donné le feu vert à la signature des contrats pour la réalisation du tunnel de base côté France 

. Ces chantiers, qui, au pic des travaux, emploieront 5 tunneliers, représentent un investissement  de plus 

de 3 milliards d’euros , cofinancés par l’Europe , l’Italie et la France : ils concernent  le creusement de 80 % 

du tunnel de base de la ligne Lyon-Turin. 

Le tunnel ferroviaire sous les Alpes entre la France et l’Italie est l'un des plus longs du monde : 57,5 km pour 

deux tubes, de manière à séparer le flux des trains dans les deux sens et à assurer la sécurité, pour un total 

de 115 km de tunnels.   

Dans les prochains mois, ce sera le tour du lot italien, d'une valeur d'environ un milliard d'euros, pour les 
travaux d'excavation du tunnel qui sortira à Suse (Turin). 
 
Le Lyon-Turin est le maillon manquant du Corridor Méditerranéen, l’axe du réseau ferroviaire européen 

(RTE-T) qui relie la péninsule Ibérique à l’Europe de l’Est ; il permet de traverser les Alpes en faisant circuler 

les trains à une vitesse de plaine (220 kmh pour les voyageurs et 120 kmh pour le fret), et deretirer 1 million 

de camions des autoroutes alpines, avec d’importants  avantages économiques et environnementaux. Cet 

ouvrage fait partie du système de corridors ferroviaires modernes et performants voulus par l'UE pour 

réduire les transports routiers et les émissions de CO2 : il s’inscrit ainsi pleinement dans les objectifs du  

programme du Pacte Vert (Green Deal). 

À ce jour, 30 km de galeries  ont déjà été creusés,. Cela représente plus de 18 % des 162 km prévus pour 
l’ensemble du projet : un système complexe composé par deux tunnels parallèles, 4 descenderies, 204 
rameaux de sécurité, ainsi que 113 km de reconnaissances et carottages en Italie et en France. Les contrôles 
environnementaux dans les aires des chantiers sont constants avec des mesures quotidiennes de 135 
paramètres (de la qualité de l'eau à celle de l'air en passant par la protection de la faune et de la flore, etc.). 
Au pic des travaux, le projet emploiera environ 8 000 travailleurs directs et indirects. 
 
Le processus et les critères d’attribution  
L’analyse des offre s’est déroulée dans le contexte de la pandémie, qui a imposé des restrictions sur les 
déplacements et les réunions en présence, ainsi que sur l’accessibilité aux chantiers. L’équipement 
informatique a permis d’assurer l’efficacité et la confidentialité nécessaires pour faire face à la complexité 
des offres analysées (près de 30 000 documents ont été reçus). Ces offres ont été évaluées entre juin 2020 
et mai 2021 par une équipe de 70 personnes regroupant la maîtrise d’œuvre et les cadres de TELT au cours 
de 138 réunions de travail et 158 heures de négociation avec les entreprises candidates.  
 
Dans le cadre des évaluations, un critère économique a été associé à un critère technique qui a tout d’abord 

permis l’évaluation de la qualité des solutions proposées : les groupements ont proposé des programmes 

efficaces en termes de délais de réalisation, de protection  environnementale et d’insertion socio-

économique. En particulier, les entreprises ont fait un effort important en ce qui concerne l'inclusion des 
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personnes confrontées à des difficultés d’accès à l’emploi, en offrant plus du double du nombre d'heures 

requises dans l’avis de marché pour ce quota de travailleurs. 

Sur le plan environnemental, des solutions et des mesures ad hoc ont été proposées pour garantir la 

protection environnementale des chantiers, avec des équipes dédiées et un suivi ponctuel des indicateurs 

environnementaux et sociaux. Les entreprises, toutes certifiées d'un point de vue énergétique et 

environnemental, se sont particulièrement engagées dans la protection de l'environnement pendant les 

travaux et dans l'utilisation d'énergies propres et de biocarburants, avec des chantiers utilisant près de 100 

% d’énergie verte. 

 

LES LOTS ET LES GROUPEMENTS ATTRIBUTAIRES 

Lot 1 - 22 km de tunnel entre Villarodin-Bourget/Modane et l’Italie –  

Groupement EIFFAGE Génie Civil (mandataire) / SPIE BATIGNOLLES / GHELLA / COGEIS 

 

Les entreprises réaliseront le tronçon de 22 km de tunnel entre la descenderie existante à Villarodin-

Bourget/Modane et l’Italie. Les tunnels seront creusés en 72 mois environ : vers Turin à l'aide de deux 

tunneliers et vers Lyon en méthode traditionnelle (marteau-piqueur et/ou explosif). La valeur de ce lot est 

de 1,47 milliard d'euros. 

Le site de sécurité de Modane, les rameaux de communication positionnés tous les 333 mètres entre les deux 

tunnels, nécessaires à la maintenance et à la sécurité, et l’ensemble des niches et tunnels transversaux pour 

l'exploitation et la sécurité seront également construits. Les territoires impliqués sont les communes de 

Villarodin-Bourget, Modane, Avrieux et Aussois. 

 

Lot 2 - 23 km de tunnel entre Saint-Martin-la-Porte/La Praz et Modane –  

Groupement VINCI Construction Grands Projets (mandataire) / DODIN CAMPENON BERNARD / VINCI 

Construction France TP Lyon / WeBuild 

 

L’excavation se poursuit à partir de la section de 10 kilomètres  déjà réalisée à Saint-Martin-la-Porte, en 

direction de l’Italie. Les travaux prévoient l’excavation de 23 km du bitube entre Saint-Martin-la-Porte, La 

Praz et Modane. Les travaux seront réalisés à l’aide de 3 tunneliers, tandis que, dans les sections géologiques 

les plus complexes, l’excavation sera effectuée en méthode traditionnelle (marteau-piqueur et/ou explosif). 

Les travaux auront une durée d’environ 65 mois pour un montant de 1,43 milliard d’euros. 

Les territoires impactés sont les communes de Saint-Martin-la-Porte, Saint-Michel-de-Maurienne, Orelle, 

Saint André, Villargondran et Saint-Julien-Mont-Denis. Le site de sécurité de La Praz, les rameaux de 

communication tous les 333 mètres entre les galeries, les locaux techniques, les niches et les tunnels pour 

l’exploitation et la sécurité seront également réalisés.   

 

Lot 3 - 3 km de tunnel entre Saint-Julien-Montdenis et Saint-Martin-la-Porte – 

Groupement IMPLENIA Suisse (mandataire) / IMPLENIA France / NGE / ITINERA / RIZZANI de ECCHER 

 

Il s’agit de la section entre le portail d’accès côté France à Saint-Julien-Montdenis, et Saint-Martin-la-Porte. 
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L’excavation de cette section est réalisée en méthode traditionnelle au marteau-piqueur ou à l’explosif. Des 

ouvrages sont également prévus sur la plateforme de Villard-Clément entre la tranchée couverte, déjà 

réalisée à l’ouest, et l’entrée naturelle du tunnel dans la montagne à l’est. De plus, il existe des rameaux de 

communication tous les 333 mètres entre les deux tunnels, les locaux techniques et les niches pour 

l’exploitation et la sécurité. Ce lot, d’une valeur de 228 millions d’euros, aura une durée d’environ 70 mois.  

 

DÉCLARATIONS 

Adina Vălean, Commissaire européenne aux Trasports : 

« La décision d’attribuer aujourd’hui  trois contrats d’un montant de plus de 3 milliards d’euros est un pas 

décisif vers l’achèvement de la liaison ferroviaire Lyon-Turin. Elle comblera le maillon manquant entre la 

France et l’Italie et contribuera à déplacer de gros volumes de trafic transfrontalier de la route vers le rail. 

Mais ce projet est plus qu’un projet binational car il deviendra le cœur qui relie la péninsule ibérique à la 

partie orientale de l’Union Européenne. La liaison ferroviaire Lyon-Turin est un projet européen attendu 

depuis longtemps, bien conçue et emblématique qui contribue aux objectifs du Green Deal européen. » 

Iveta Radičová, Coordinatrice européenne du Corridor Méditerranéen : 

« La décision prise aujourd’hui par le Conseil d’administration de TELT est d’une importance majeure pour le 

projet Lyon-Turin, le Corridor central du réseau Méditerranéen, et pour le fonctionnement en général du 

réseau RTE-T en Europe. En construisant des infrastructures ferroviaires modernes, on contribue au Green 

Deal et à la reprise post-pandémie. Le vote positif sur les trois contrats relatifs à la construction du tunnel de 

base sur le territoire français, pour un montant de plus de 3 milliards d’euros, est un pas décisif vers 

l’achèvement du projet dans le respect des délais. » 

Président de TELT, M. Hubert du Mesnil : 

« Le lancement de ces 3 gros contrats constitue une étape décisive dans la réalisation du tunnel de base de 

la nouvelle ligne ferroviaire  Lyon- Turin. Il s’inscrit pleinement dans les objectifs de promotion du transport 

ferroviaire, soutenus par l’Union Européenne, et contribue aux politiques menées par nos deux États, France 

et Italie, pour la transition écologique et la relance économique. La société TELT,  chargée de la conduite de 

ce grand projet,  se réjouit pour cela de pouvoir compter sur les compétences et l’engagement de nos 

entreprises et de leur  personnel. » 

Directeur Général de TELT, M. Mario Virano : 

« La réussite atteinte aujourd'hui revêt une signification extraordinaire, au moins pour deux raisons : tout 

d’abord parce qu’il y a deux ans à peine, les travaux, qui progressaient, semblaient risquer de s'arrêter. De 

plus, parce que c'est une réussite majeure d'avoir achevé la partie cruciale de la procédure de marché en 

pleine pandémie. Nous remercions donc le personnel de TELT, les MOEs et les entreprises soumissionnaires 

pour leur énorme effort. 

Les attributions d’aujourd’hui se traduiront rapidement dans des emplois sur les chantiers, générant, déjà 

en cours d’ouvrage le développement économique des territoires dans lequel les gouvernements italien et 

français se sont engagés ; tout cela sous la bannière du développement durable, un élément fondamental 

qui a été représenté dans les avis de marché et auquel les regroupements candidats ont donné des réponses 

importantes. 

Je considère comme un succès le nombre et la qualité des entreprises qui ont participé aux appels d'offres, 

représentant ce que le monde entrepreneurial du secteur a de mieux à offrir au niveau international, avec 

21 entreprises de 4 pays. Notre reconnaissance va non seulement aux entreprises gagnantes, mais aussi à 

l'ensemble des candidats. 
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Tout cela a été possible grâce au soutien extraordinaire de la Commission européenne, par l'intermédiaire 

de la commissaire aux transports Adina Valean, de la coordinatrice du corridor méditerranéen Iveta 

Radicova, de CINEA et de la DG Move, qui nous ont aidés à identifier des solutions équilibrées dans la 

renégociation de la convention de subvention dont, malgré la pandémie, nous sommes en train de respecter 

les jalons. 

À partir d'aujourd'hui, TELT concentrera ses efforts pour conclure les procédures de marché concernant le 

lot italien, pour ensuite ouvrir le nouveau chapitre des appels d'offres concernant les technologies. » 

 

 

TELT, Tunnel Euralpin Lyon Turin, est la société responsable de la réalisation et de la gestion de la section 

transfrontalière de la nouvelle liaison ferroviaire Lyon –Turin. Elle est détenue à 50% par la France à travers le 

ministère de l’Économie et des Finances et à 50% par l’Italie à travers Ferrovie dello Stato Italiane (FS). 

Direction Communication TELT 
 

Lysiane Soubeyrand Directrice Communications et Relations Exterieures - lysiane.soubeyrand@telt-sas.com  

Jonathan Arnould Responsable de fonction Communication externe – France - jonathan.arnould@telt-sas.com 

Davide Fuschi Responsable de fonction Communication externe – Italie – davide.fuschi@telt-sas.com  
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