Les défis du chantier

COI1 du Lyon-Turin :

valoriser et réutiliser les matériaux
excaves du tunnel de base

AN

TELT et les groupements d’entreprises a 'ceuvre
sont engagés dans la construction d’une
infrastructure clé du réseau de transports européen.
Lobijectif : dépolluer les Alpes grace a un chemin de
fer plus performant, durable et plus sr.
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Comprendre le CO11

N

TELT a choisi d’organiser en deux

METTRE EN CEUVRE LECONOMIE CIRCULAIRE DES CHANTIERS DU LYON-TURIN

Le site d’lllaz accueille 1a premiere

chantiers opérationnels, un en France station de traitement des matériaux
(COT1) et un en Italie (CO10), la gestion excavés du CO11. Une seconde sera
des matériaux d’excavation extraits lors construite en haute vallée. Le CO11 doit
de la construction du tunnel de base du gérer et valoriser prés de 23 millions de
Mont-Cenis. En travaillant en synergie, tonnes de roche, dont plus de 1a moitié
les deux chantiers permettent une sera réutilisée pour produire du béton
gestion transversale et donc plus efficace destiné au tunnel, réaliser remblais et
des matériaux, maximisant 'objectif plateformes a lair libre a Saint-Jean-
d’économie circulaire de 'ouvrage. de-Maurienne.

UN ENGAGEMENT POUR LENVIRONNEMENT
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LaSTM d’lllaz
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UNE INSTALLATION AUTOMATISEE ET DURABLE

La Station de Traitement des Matériaux transformés en granulats béton ou en
(STM) d’llaz transforme les matériaux remblais pour la construction du tunnel
excaves en granulats pour les betons des et de ses infrastructures. Les matériaux
chantiers. Elle est hautement automatisée, non réutilisables sont acheminés vers des
avec pilotage a distance et controle dépots provisoires ou définitifs, intégrés
continu des procédés. Elle est congue dans des programmes de renaturation,
pour limiter au maximum le bruit et les uniquement via bandes transporteuses ou
éventuelles nuisances. rail. Des contréles environnementaux sont

mis en place tout au long de ce cycle.

Les matériaux excavés des chantiers

de creusement du tunnel arrivent sur La STM repose sur deux chaines de
le site d’lllaz par un réseau de bandes production paralléles pour assurer la
transporteuses. lls sont ensuite triés et continuité méme en cas d’arrét technique.
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et pré-
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les chantiers

SCHEMA SIMPLIFIE DU PARCOURS DES MATERIAUX

CONTROLE ENVIRONNEMENTAL
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et chimique X X
la plateforme P lavage en silos chantiers
des matériaux
STM
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TUNNEL EURALPIN ! LYON TURIN

TELT est le maitre d'ouvrage Le groupement GEME (Gestion et
binational chargé de la réalisation Emploi des Matériaux d’Excavation)
puis de la gestion de la section est composé par : Eurovia Alpes
transfrontaliére de la nouvelle ligne Agence de Savoie (mandataire),
ferroviaire fret et voyageurs Lyon- Carriéres du Bassin Rhénalpin,
Turin. La société est détenue a 50% SATM, Granulats Vicat, Terélian

par PEtat italien, via les Ferrovie Agence Mancuso, GIE GMM 73,
dello Stato Italiane, et a 50% par SPIE Batignolles Valérian et SPIE

PEtat francais. Batignolles Malet.

Numéro unique pour les habitants
0485989898

VOUS SOUHAITEZ EN SAVOIR PLUS ?

telt.eu

SOUHAITEZ-VOUS RECEVOIR LES ACTUALITES SUR
LES CHANTIERS LYON-TURIN EN FRANCE ?

https://t.me/telt_infochantier



